AERO CAR CLUB PRAHA, z.s.
v Ceském klubu historickych vozidel, z.s.
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Vazeni aerovkari,

za 33 let, co mam nas Casopis na starosti, se mi jeSté nestalo, abych jiz napsany tvod-
nik odlozil do dalsiho ¢isla. Az nyni. Zpusobil to, jak jinak, koronavirus, ktery lze
nazvat morovou ranou 21. stoleti.

Patiim ke generaci, ktera ve Skolnim veku zazila détské nemoci. Tehdy fadil cerny
kasel, zaskrt, plané nestovice, spala, spalni¢ky, détska obrna atd. V té dobé se o nas
strachovali rodice, ale néjak to patiilo k Zivotu. PfiSlo povinné ockovani téméf proti
C Ly © vSemu a spolecnost si zvykla na klidny Zivot co se nemoci tyce, az na n¢jaké ty chiipky
a anginy. Miliony mrtvych zplUsobené malarii, ,,obycejnou’ chiipkou a pozdéji AIDS
jsme brali tak, ze se nas moc netykaji. Setrvaly stav v této oblasti narusily az hysterické
zpravy o SARS, MERS, ptaci chiipce, praseci chfipce, ebole, nemoci Silenych krav a
jinych virézach. Uz ani nevim, jakych dalSich nemoci se tykaly. Jak rychle zpravy o nemocech pfisly, tak rychle také zmizely.
Jiz tehdy se ale ozyvaly nesmélé hlasy a vznikly dokonce odborné studie, Ze by se lidé méli piipravit na opravdovou pohromu,
jez bude schopna napadnout celé lidstvo jako Spanélska chiipka pied 100 lety.

Katastrofické zpravy ¢te kazdy, pozitivni nikdo. Aniz bych chtél nebezpeci zleh¢it, tak mné tyhle zpravy pfipomnély
pohadku o pasackovi ovci, ktery si kratil dlouhou chvili tim, ze bézel do vesnice s pokiikem ,,vlk, vlk!*. Vesnicané se
vyzbrojili cepy a kosami a vyrazili zabit vlka, ktery tam ale nebyl. Pasacek to nekolikrat zopakoval, az mu lidé prestali véfit.
Kdyz zase jednou ptibé&hl s pokiikem ,,vlk!, tak vSichni zlstali doma a vlk zardousil celé stado ovci.

Rad srovnavam historické udalosti se soucasnymi a hleddm v nich podobenstvi. Evropa, a nejen ona, mnohokrat zazila
morovou ranu bez ohledu na druh nemoci. S koncem epidemie vétsinou vypukly pogromy na Zidy. Divodem bylo to, Ze
z procentuelniho hlediska zahubily mory méné Zidd neZ ostatnich obyvatel a tak jim byl mor p¥ipsan na vrub. My dnes vime,
7e skuteéné Zidé podléhali morfim v mensi mife a také vime pro¢. Prvnim divodem byla jejich uzaviend komunita, druhym
velmi piisné stravovaci zvyky a tfetim podstatn¢ dikladnéjsi hygienické navyky nez u ostatni populace. KdyZz to srovnam se
soucasnou Cinou, tak pogrom pfisel obracené ve chvili, kdy svét nemé&l o nové nemoci ani potuchy. Odnesl to 1ékaf, ktery na
problém upozornil! Pfestoze jsou mladsi lidé tdajné odolngjsi, zemiel. Vyvstavaji otazky: ,,Zemfel ten 1ékat opravdu na
nakazeni koronavirem?, byla mu poskytnuta Iékaiska péce, kdyZ byl ve vézeni?, a byl umlcen jen on sam, v zemi, kde lidsky
zivot nema zadnou cenu? M¢li bychom umét rozliSovat staty, kde je volnost projevu, a staty, kde je volnost i po projevu!

V zemi, kde se lidé v 21. stoleti odnaucuji plivat v restauracich na zem, kde pozadavky na hygienu trzist’ a stravovani jsou
mnohdy mizivé, se nelze vysledku divit. Zaroven jde o zemi, ktera se snazi obsadit 1. misto v ekonomice celé zemékoule a jeji
obyvatelstvo nebyvale expanduje. Je spis s podivem, ze podobna pandemie nepfisla dfive.

V dobg, kdy pisi tenhle uvodnik, oznamila Cina téméf nulovy piirGistek nakazenych, kam nejsou zahrnuti jen ti, ktefi se
vraceji ze svéta. Je viibec mozné, aby takhle rychle, téméf ze dne na den, byla nemoc vymycena? At se na mne nikdo nezlobi,
ale oficialnim zpravam z téhle zem¢ nevétim ani slovo. Kdybych obdivoval konspiracni teorie (které nesnasim), tak by takové
oznameni ¢inskych predstavitelii znamenalo obnoveni veskeré pozastavené ekonomiky, zatimco svét dale upada do recese. A
to 1. misto v ekonomice maji tzv. v kapse. A jest¢ mohou vystupovat jako misionafi s dodavkami toho, co ostatnim chybi.
Nezapominejme také, ze v Ciné po tisicileti plati poucka, Ze krize je také piileZitosti!

Pokud nékdo ze ctenart posoudi mij dnesni ivodnik jako politicky a do Aerovkare nepatfici, coz se jiz kdysi stalo a ja jsem
zpytoval svédomi, zda ma ¢tenaf pravdu, tak tentokrat musim podotknout, Ze je mi podobny nazor lhostejny. Ona se soucasna
situace opravdu tyka nas vsech.

Véazeni aerovkafi, pfiznejme si, ze v naSich fadach prevlada diky véku nejvice ohroZena skupina lidi. To je jenom
konstatovani, nikoliv strach. Té$ime se na nastavajici veteranskou sezonu, ale v tuto chvili nevime nikdo z nas, jestli letos
néjaka bude. Pokud zadna nebude, tak mame moznost veskeré ,,staiecké™ sily vrhnout na vychytani neduhti a vylepSeni nasich
stroju, na néz koronavirus nema Sanci zautoCit a od nichz ho v garazi nechytime. Je to také jedinecna pfilezitost zasednout
k pocitaci a pro nas ¢asopis napsat nepfeberné mnozstvi ptispévka! Co vy na to?

V dobg, kdy ctete tento tivodnik, budeme zase o krok dale a véfim, Ze to bude posun k lepSim zittkiim. TéSim se na letoSni
setkani aerovkaii na ohlasenych akcich a pokud nebudou v redlu, mohou byt virtudlni. Konecné bychom vyuzili dne$ni
komunika¢ni moznosti, na které¢ jsem se dosud dival skrz prsty.

Jak se tika, v Zivoté je vSe Spatné vzdy k néCemu dobré — to je priSerna fraze, ale myslim, Ze koronavirova pandemie muze
prispét k vétsi pokofe naseho mysleni.

—JK —
P.S: Trochu odlehéeni soucasné situace. Nezni¢itelny Chuck Norris oslavil 80. narozeniny. A tohle o ném vite? ,,Chuck Norris
chytil koronavirus, ale bylo mu ho lito, tak ho zase pustil ...
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Vazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani inzeratia a prispévkii do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lankd, dotazl a v§eho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazli i Vase telefonni (mobilni)
¢isla. Dale prosim! Pro své ptispévky vybirejte jen ty fotografie, které cheete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni.

P.S. — Hleddme némcinare, ktery nebo kteri by byli ochotni piekladat nas ¢asopis. Pfedem dékujeme. —red —

"' Aerovkari — neprehlédnéte !!!
2



r@ﬁ}@ ‘
Z6 §e3.e0nQ

Pfi tradi¢nim lednovém AerovejSlapu jsme jesté netusSili, Ze se v tak hojném poctu asi delsi dobu nesejdeme. Hromadna
fotografie ,,tvrdého jadra“ aerovkait s fotkami z minulosti je dokladem, jak ta nase generace starne. Jednou budou tyhle fotky
také historii. Ale nebud’'me nostalgiéti. ,,Vejslap” se pod taktovkou organizatord, koho jiného nez manzelti Petschkeovych,
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vydafil. O tom svéd¢i osvézeni ,,svafdkem™ v pfirode i pfijemné posezeni pii sklenicce vina ve vyzdobené horométické garazi.
Jiz mnohokrat Petschkeovi ,,vyhrozovali aerovkaitm, ze je to naposledy. Doufejme, Ze opét zlistane jen u ,,vyhruzek, a ze

nezakroci ani ,,VyS§i princip®. -JK -

Aerovky v Laznich Bohdanec letos nebudou!

V minulém Aerovkafi byl potfadatel a nadSeny aerovkar
Jan Sochor plny optimismu, ze navrati aerovky do krasného
meéstecka, které hostovalo v roce 1933 jejich prvni velkole-
py sraz. Pro leto$ni veteranskou sezéonu se zamér rozplynul
a byl pfelozen na 11. — 13. ¢ervna 2021.

VSichni to jiz vime, ale pfesto jsem se rozhodl zminit se
o akci. Jednak proto, ze n¢kdo patrajici v budoucnu o sou-
¢asnych udalostech ziska informace o tom, jak pandemicka
choroba zasahla i do z4jmové Cinnosti. A za druhé proto, ze
se, doufejme jenom letos, rusi pravdépodobné veskeré akce
a ze se diky uzavienym hranicim nepodivame ke kolegiim
aerovkaiim do Némecka ani oni k ndm!

Pti psani téchto fadkd mé napadlo, Ze mnozi z nas vyra-
zi s aerovkou alespon na individualni vylet. Co kdybychom
tyto vylety pojali jako jakousi téméf virtudlni soutéz. Vase
fotky mtizeme dat do Sportovni rubriky, kterd by letos asi zdstala prazdna. Muzeme potom tieba vyhodnotit nejhez¢i
prispévky. Inspiraci mize byt AERO fotosoutéz z roku 1938 — viz titulni strana. -JK -
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V. ROCNIK CisLo 7

CASOPIS AERO CAR CLUBU
ODPOVEDNY REDAKTOR ST. KAFUNEK | V PRAZE 5. CERVENCE 1938

KAM LETOS,, .,

Vy se jesté ptate? Neni jiné odpovédi, neZ do naSeho krdsného
Ceskoslovenskal Ano, zistafiime uvnitf vlastnich hranic! Zanechme
posetilych feéi, jako Ze jsou tésnél Zanechme pomluv, Ze cestovdni
u nds doma musi byti drahé! Zanechme v dnes$ni dobé zvykl ces-
tovat za hranice, bude to dnes vzneSenéjéi a vice ndas to uspokoji,
budeme-li objevovat krasy svého domova.

Zustaime tedy v republice, kdyZ do ostatnich demokracii je daleko
a kdyZz nejblizii okoli nds — nemd rdado. Ale nemysleme, Ze musi-
me se pohybovat jen uvnitf tuzemi. Naopak je nasi povinnosti i na-
$im prospéchem, jestliZe se rozjedeme prdavé tam, kde je nds tieba,
aby nds vidéli pfdtelé i nepidatelé a kde i my chceme mit dnes
jako dfive védomi domova. Krasy naSich pohraniénich hor — a vy
se pfece nebojite ? — krasy nasich velehor, polonin, pralest a divo-
kych a nezkrocenych tokil, to viechno na nds ¢ekd letos touzebnéji,
nez dfive, a uspokoji nasi touhu po cestovdni a po touldni se pfi-
rodou nejlépe a nejvdécénéji. Dopfejme si letos pfi motoristické turi-
stice pozitku z vlastnictvi, radosti z pocitu domova a povzbuzeni ze
sebevédomi, Ze tahle vSechna krdsnd zemé je nasel

Touzite po tisicikilometrovych vzddlenostech — prosim, Slovensko
a Podkarpatskd Rus na vdas ¢ekd. A nevéite tomu, Ze jste tam jiZ
byli. JestliZe jste tam byli, tedy jste tam jen nakoukli a nepfivinuli
jste se k srdci kraje a k dusi lidu.

Nechf zistanou nase penize u nds...!

213

Kdy byl napsan ¢lanek KAM LETOS ...2, je jasné z uvedeného data, a pro¢ byl v roce 1938 napsan, je Iépe nepfipominat.
Ptesto vidim se soucasnou situaci mnoho spole¢ného. Jen si z textu vyjméme nasiln¢ oddélenou Podkarpatskou Rus, nenasilné
oddélené Slovensko a zkraceni nazvu statu na Cesko. Nasi zahrani¢ni ptatelé si dosadi nazev svého statu. Clanek je po této
Gipravé velmi aktualni. A co si dosadit za poznamku v textu ,,... nejblizsi okoli nas — nema rado.“? Rekl bych, Ze to miize takto
zustat. VSichni dnes vime, Ze se tehdy jednalo o spole¢ného nepfitele! A tim je dnes v naSem nejbliz§im okoli opét spolecny

nepritel — vSudypfitomny virus — jemuZ se podafilo nés s nasimi prateli rozdélit.
Tak doufejme, Ze je to (narozdil od r. 1938) jen na kratkou dobu a beze ztrat!
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Aero 13.

Reportaz z cesty 13 aerovek do polského pristavu Gdyné v r. 1934

- pokracovant -

Coz teprve v Poznani. Sedéli jsme s naSimi
prateli az do ptlilnoci a velmi neradi se s nimi
loucili. Muselo se vSak jit spat. Odjezd byl
stanoven na 4. hod. ranni a <¢tyfi hodiny
spanku po jedné projeté noci a 24 hoclinéc?l
nepretrzité jizdy nebylo jisté mnoho.

Réno vstalo mrazivé, ale krasné a slunecné.
Kluci vzpomnéli si jesté na leccos a mékolik
lenocht muselo byti vytaZzeno nasilim z po-
‘s]telle; pak tankovani a bylo jiz sedm hodin.

elo se.

b = =, Y gy “‘--':'i‘;v“:f -i
Vecere na uvitani v Poznani

AUTOMOBILES MARTINI,
SAINT-BLAISE—-~NEUCHATEL, SVYCARSKO.
1898—1931.

1913.
4-vdlec, 9o > 140 mm.

Cekala nds Gdyné&. Cekala netrpélivé, se
srdcem otevienym dokofan. Reditel motského
ustavu inz. Legowski, kapitan pristava admi-
ral Kaimski,. velitel namofni policie, starosta,
nacelnik, ptedseda t. zv. Rady interesenti
pristavu, nejvy$si to organisace, sdruzujici
vSechny korporace a svazy importéri a ex-
portérii vcCetné Zzeleznic a vladnich Wradd,
redaktoti a fotografové, ktefi se na nas vrhli
se svymi aparaty jako divi. Predali jsme nas
pohér inZz. Legowskimu, ktery podle jeho slov

Tankovani v Poznani

Prach a jen prach

bude trvalym pomnikem polsko-¢eskosloven-
ského pratelstvi; najedli jsme se dokonale,
coz bylo velmi vdé¢éné pfijato nasimi vyhla-
dovélymi zaludky a jiz se dale jelo do pfi-
stavu.

Co bych vam povidal. Zndm Gdyni jiz
ddvno a jsem na ni hrdy jako kazdy Polak.

Polaci byli dobrymi hostiteli

Presto jsem byl udiven jejim obrovskym
vzriistem za ty dva roky, co jsem tam byl
naposledy s red. Mar$dkem. Coz teprve vsi-
chni ostatni, ktefi ji vidéli po prvé v zivoté.
Je to opravdovy zazrak lidské prace a obéta-
vosti celého ndroda a dnes nejmodernéjsi
pristav svéta. Giganticka prace, jaké bylo
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Odjezd od namorniho uradu ve Gdyni

Reditel inz. Lengovski a viidce Hess Na lodi se nam libilo

Pod polskou viajkou Na moste ve Gdyni



zapotiebi jen na vykopdni Sesti miliond dveé-
sté tisic krychlovych metri zemé pro dvanact
pristavnich basent, nese jiZ své ovoce. Gdyné
je dnes Ctvrtym piistavem svéta podle poctu
roéné odbavovanych lodi. Predé¢i ji prozatim
jen New York, Hamburk a Rotterdam. Zadny
z téchto pFistavii nemize se ji vSak vyrovnati

Pred odjezdem z Gdyné

Pred odjezdem: zastupce viady p. Modlinski
velitel policie
velitel civilniho pristavu

Objeli jsme krésné cely pfistav, vyjeli si
na $iré more a k veferu vratili jsme se zase
domi. Mote bylo klidné a tak nikdo na Stésti
neprokazoval Zadny ndbéh na néjakéto zvra-
ceni, Dé&lali jsme dokonce hotové moiwské vlky
a predvedli udivenym polskym marifndkim
jedineény moisky pohieb poéyle vSech pred-
pist a zdakonid. Pohtbivalo se totiz... nemoc
jednoho kamarada, ktery nemohl jeti s nami.
Poslal ndm jen do Gdyné svoji nemoc v ma-
lém balicku, ktery jsme spustili se zachové-
nim vSech obfadd na Sirém mot¥i po prkné do

vody.
geféer byl banket. A zase: pratelstvi, sbli-
Zeni, bratrské narody, spoluprace a spoluziti,
jedna slovanska krev. Prosim a neiekl to ni-
do jiny neZ representant polské vlady, za-
stupce vladniho komisate v Gdyni. No tak
vidite. A pak Ze nam tam natlukou.

uCelnosti v poloze jednotlivych basénl a
zadny z nich, kromé New Yorku nemize se
pochlubit tak modernim zafizenim a vymo-
zenostmi techniky. A pak jesté jedno: je fo
jediny pristav na svété, ve kterém se uraduje
plnych 24 hodin! Den a noc bez prestavky.

i L

Velitel vojenského pristavu jevi velky zdajem

Domi jsme se dostali zase morem. Na-
sedlo se na parnik, ktery nds dopravil na
molo skoro az pfed nas hotel. To v3ak nebyl
jesté konec. Polaci nés povozili jesté dopo-
lledne autocarem po mésté, ukdzali mésto a
doprovodili aZz na hranice, kde nas predali
representantim Gdatiska, kte¥i tam jiz ce-
kali. Na obou hranicich nechtéli zadné kar-
nety a pasy ani vidét a tak jsme za chvili
byli v Gdansku.

— Pokracovani priste —

Ptipravil Karel Ji¢insky a — JK —



Po stopach ptsobeni tovarny AERO aneb, kam jsme se jeSté podivat mohli

Jednou z poslednich fotografii z cesty 13 aerovek, nazvané Aero 13, je fada aerovek pied prodejnou AERO v Praze v ulici
Na Porici. Pokud vim, tak se nedochovalo z4dné foto, kde by bylo v takové miie vidét pruceli domu, ve kterém prodejna
sidlila. Neodolal jsem a vyzbrojen fotakem jsem se vypravil na misto ¢inu. Soucasny stav domu jsem vyfotil témér ze stejného
mista, na kterém stal fotograf vroce 1934. Moc se tam toho nezmeénilo. Jezdilo se vlevo, ulice jiz neni dlazdéna, ale
vyasfaltovana, pfibylo ne€kolik dopravnich znacek, automobil na soucasné fotce je trochu moderngjsi a to je asi vSe. Kdyby
nebyla vyroba aerovek nasilné pierusena, byly by napisy Aero na fasadé snad jesté dnes.

Mozna vas napadne jak je mozné, Ze jedna z nejfrekventovanéjsich prazskych ulic téméf zeje na soucasné fotce prazdnotou.
To jesté nezpisobil koronavirus, ale lednové nedélni dopoledne. Se 100 aerovkami bychom se tam nemohli podivat ani

v nedéli
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AERO 30...

Trocha plzenské aero-historie

I v Plzni jsou mista, kudy kracela aero-
vkarska historie. Jednim z nich byla prodejna
automobilt AERO v Nadrazni tfidé. Provo-
zovna vSak sidlila ve dvou objektech. Na
prvni fotografii je misto, kde staval dim, v
némz byla kancelaf prodejny. Druha fotka

zachycuje soucasny stav objektu, kde byla
NOVA . ) ;
PRODE m A AUTOMOBILY TOVARNY prodejna a sklad. Dnes je tam stavebni klem-

pifstvi.
QMIO Z Plzné Milan Turek

PLZEN. NADRAZNI TRIDA 32.

TELEFON 8¥&.

Ojeté vozy ve velkém vybéru vidy na skladé za velmi vyhodnych podminek.

Po odmlce se vratme k seridlu Z d&jin automobilu. Pfipomenime si ddvno zapomenuté konstruktéry a jejich samohyby.
* ko

Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU zr. 1931.
27. pokra¢ovani o automobilech na paru.

V4 hlstorle automobilu — PARA V DOPRAVE 74

R. THURY - J. NUSSBERGER
Svycarsko 1878/79

Prvni Svycarsky parni automobil byl praci R.
Thuryho aJ. Nussbergera, mladistvych délnikt
- firmy La Société Genevoise pour la Construction
. d'Instruments de Physique ktefi jej postavili -
mladym pfitelem, pozdé&jSim lekarern E. Bataul-
tem — za vlastni penize a vlastnima rukama. Ke
konci r. 1878 postavili sviij parni kotel a stroj za-
' timné na Ctyfkolovém voze; uspokojeni jeho Cin-
= nosti rozhodli se provésti specialni tiikolové
== chassis. Tento stroj jezdil r. 1879 — 1880 v okoli
3 Zenevy. Podpora 500 fr. p. Raoula Picteta umoz-
nila nahraditi horizontalni kotel 1épe vyhovuji-
cim a vykonngjSim vertikalnim. Jesté nékolik
dalsich zdokonaleni stacilo, ze vozidlo se mohlo

- : ¢ odvaziti i dlouhych cest, na nichz ujelo mnoho
set kllometru a osvedcﬂo se i pfi jizd€ do vrchi; tak na stare cesté u Chable prekonavalo 7procentni stoupani, a¢ nemélo mény
rychlosti, tdhnouc vozik s lavicemi a obsazeno 10 osobami. Vlz jest uchovan jako majetek Automobile Club de Suisse, ktery
jej zachranil od zkazy, které podléhal, stoje opustén v dilnach v Sécheronu.
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Na to, ze byl postaven dvéma mladymi muzi, ktefi
prave dokoncili svou ucebni dobu a stavéli jej z nepatr-
nych svych piijmil pro zdbavu ve volnych chvilich —
. atov ¢ase, kdy ve Svycarsku nebylo jiného samochod-
ného vozu — byl viiz pozoruhodnym tuspéchem. Kotel
. byl trubkovy s vnitinim topeni$tém, vyzkouSeny na 18
atmosfér, ale normalné pracoval na 10 — 12. Parni stroj
byl dvouvalcovy a pfi 300 obratkach vyvijel asi 8 ks.
. Byl opatfen kulisovym rozvodem, dovolujicim jizdu
= | v obou smérech, se stupni zpomaleni od 1/10 do 6/10.
Regulace se déla pakami v dosahu fidiovy ruky. Hna-
ci naprava méla diferencial konstrukce skuteéné klasic-
ké, kombinovany s brzdou, fizenou lanickem od peda-
lu fidicova. Hnaci kola, ktera mladi umélci vykovali
ru¢né, méla gumové obruce, ovSem plné. Zasoba uhli
dovolovala jizdu asi 50 km, zasoba vody stacila jen na
20 km, ale napliiovani nadrze — pomoci ejektoru — bylo
snadné a stadila na né minuta. Rizeni (ptisobilo na
oto¢ny Cep kola vnitinim ozubenim), umoznovalo ota-
" &eni takika na misté. Vozidlo dosahovalo ovéfené ma-
ximalni rychlosti 50 km, pramérné asi 30 km; uplné k J. Nussberger
jizd¢€ ptipravené vazilo 820 kg. Ale pfes svou nepo-
piratelnou dokonalost se nestalo podkladem vyroby. Pan R. Thury, jemuz dékuji autofi za tato data, se vénoval elektrotechnice,
J. Nussberger je jako vedouci elektrotechnik ve sluzbach Cie du Gaz v Orléansu. Thury se pokousel r. 1879 zhotoviti — na ucet
p- R. Picteta — elektrickou tfikolku, ale pokus se ztroskotal o nedostatek dobrého akumulatoru.

Charles Terres WEYMANN

legereo el
£ "é‘.,&_?.ILC{. DUULNCD ...

&/

— S | CARROSSERI ES
Narozen v Port-au-Price na Haiti dne 2. srpna 1889 ze L= wW N
smiseného manzelstvi. Zacinal jako pilot a technické prvky - C * T ’ E Y M A
z této oblasti letectvi aplikoval pfi stavbé automobilnich ka-
rosérii v letech po skonceni I. svétové valky. Zaklad drevé- KAR n o ss E Rl E c' T- WEYM A N N

né kostry karosérie tvofily jednotlivé dievéné komponenty, ,,AERO* tovarna letadel PRAHA-VYSOCANY.
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které byly navzajem spojeny profilovymi ocelovymi dily prostfednictvim kozenych vlozek, které umoznovaly pruzné
vzajemné spojeni. Tento pruzny celek byl potazen kozenkou (fabrikoidem), takZze nebylo nutné tmeleni a nasledné brouseni.

— AA 4a o Petr Klusak

Do redakce nam byl doru¢en soubor dobovych fotografii. Od rodinnych ptislusniki vime, ze majitelem byl pan Marousek,
pekaisky mistr z Ratenic 118 v kolinském okrese. Fotky zachycuji ,,vyvoj* zjevné rodinné aerovky od pivodniho stavu ptes
generalku az po vyjizd’ky do prirody. Zda aerovka jesté existuje a jaky je pripadné jeji soucasny stav, se zjistit nepodafilo.

_JK -
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Zahadna aerovka A 40
Aerovka na fotografii byla vyfocena na Zivo-
hosti v roce 1969. Majitel ji prezentoval jako
AERO 40. Vinékdo ze ¢tenaiti néco vice o téhle
aerovce a co znamenalo ozn. A 40?

Milan Turek z Plzné

*
Pozn. red.: Krom zdahady A 40 si
prohlédnéte vedle stojici ,, tricitku ™.
Piivodné to mohla byt limusina nebo
tovdrni kabriolet asi z r. 1935 — 36.
1 takhle strasné upravy tehdy aero-
vky zazivaly.

vvvvv

vvvvv

pre01slovane série zacina tl‘O]kOu konkrétné jde o ¢. 34219.¢

Nékolik aerovkéfﬁ se k dotazu Vyjédfilo ale Zadny z nazori se nezabyval myélenkou hromadného pfeéislovéni nebo jen
napsal, Ze Jeho »techni¢ak™ je z roku 1954 a o prec1slovan1 v ném neni ani zminka.
Za Testaéni komisi k tomu napsal Jindra Slesinger V padesét}'/ch letech dochézelo celostatné k vymeéné TP a do novych

vvvvvv

vvvvv

vvvvv

Domnivam se, Ze velmi malo. A za druhé, pro¢ by se piecislovani tykalo Jenom znacky Aero? Museli bychom védét, Jesth
v jednotlivych ptipadech doslo ke skute¢nému piecislovani, to zn., ze v platném TP bylo zménéno plivodni vyrobni ¢islo nebo
ze doslo k opétnému piihlaseni odhlaseného vozu, popf. jestli bylo ¢islo jen pfepsano z predchoziho TP.

Myslim, Ze je nutné se vratit aZ na pocatek valky. Tehdy byl benzin na ptidél a majitelé aut piestali s vozy jezdit. Mnoho
soukromnikti pfevedlo i osobni automobily na zivnost a tim si ptid¢l zajistili. Takto to ud¢€lal i muj otec s ,,.téicitkou, kterou
pouzival na rozvoz materidlu svym zakaznikim. VUz dostal némecké Typové osvédCeni motorového vozidla —
Kraftfahrzeugbrief s datem 8. bfezna 1941 (mam tento TP dodnes). Je zajimavé, Ze uz v ném je jiné vyrobni ¢islo nez bylo
puvodné tovarni. To ¢islo je 36738, ¢ili zac¢ina trojkou! Jedna se mimochodem o aerovku, s kterou jezdim dodnes. Valka
skoncila a vz zlstal soucasti firmy. Soukromé podnikani po roce 1945 fungovalo az do doby, nez komunisté ovladli vse. To
ale neznamenalo, ze malé firmy byly zabaveny hned po tzv. ,vit¢zném tnoru 48“. Proces trval asi 1,5 roku, kdy byly
zlikvidovany vSechny soukromé zivnosti se zaméstnanci. Viiz mél stale Kraftfahrzeugbrief z r. 1941! Potom ziistali po n¢jakou
dobu jen Zivnostnici bez zaméstnanc. Myslim, ze muj otec nebyl jediny, kdo chtél pfed komunisty zachranit alespon osobni
automobil, takZze aerovku znepojizdnil (o tom jsem uz v Aerovkati kdysi psal).

Po roce 1953 nastalo nepatrné uvolnéni a rezim nemél zajem o automobily, které zatim fyzicky zestarly. Tehdy otec
aerovku uvedl do provozu a viiz dostal v r. 1954 novy ,techni¢ak™ a opét zcela jiné vyrobni ¢islo. Zdtrazinuji, ze do té doby
stale platil Kraftfahrzeugbrief. Domnivam se, Ze obdobné bylo zprovoznéno mnoho automobilt a ty z Kroméfize nevyjimaje.

Za zminku asi stoji jak to bylo s vozy nepfeveden}'/mi na ﬁrmy v roce 1971 jsem koupil A 30 limuzinu model 39 a jsem
roku 1941 aerovka stala a zacal ji pouzivat az po Valce. Diky nemoci ji Vsak opét odstavil, snad vr. 1949 — bez odhlasem
z evidence! V roce 1954 byl vydan novy TP, ale protoze viiz nebyl nikdy nijak piehlaSen, zstalo v TP pivodni vyrobni ¢islo.
Aerovka byla po celou dobu, kdy se s ni nejezdilo, gardzovana, takze v r. 1971 byla v téméf ptivodnim zachovalém stavu.

Na zavér Ize konstatovat, Ze rok 1954 byl zlomovy (jak konstatuje Jindra Slesinger) a viechny vozy dostaly nové TP, které
mame dodnes.

OZUBENA KOLA

JOSEF WALTER, tovarna na ozubend kola a molory, Pruhcl XVIL-Ko#ife

MOTORY

—JK —
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SERVICE

Véazeni Ctenafi, v Aerovkaii ¢. 4/2019 byla na str. 19 fotografie palubni desky ,,tficitky*. Na pravé strané desky je pfistroj, o
kterém jsem se domnival, Zze jde o zapalova¢ doutniki. Nékdo z Vas ¢tenara piistroj identifikoval a poslal emailem
zpravu. Ta se mi zahadné ztratila di'ive neZ jsem ji uloZil ke zpracovani. Prosim o zaslani zpravy a pifedem dékuji.

_JK -
Titl. Firma

TEBAS A. S. THURM a BESCHKE, kom. sp.,
Praha-Vysodéany.

194 - Z /K. Praha, dne 29. ledna 1934.

Na Vase prani Vam potvrzujeme, Ze od Vas
odebirame jiz celou tadu let valnou d&éast
spotifeby lakd jak pro vyrobu letadel tak i
pro vyrobu automobilt. S jakosti Vami doda-
vanych vyrobkd jsme uplné spokojeni a mizeme
je vidy co nejlépe doporudéiti.

S veskerou uctou:

AERO
TOVARNA LETADEL Dr. KABES.

Dnes v Technické rubrice najdete:

str. 13 — Vliv antidetonacnich pfisad na zapalovaci svicku.

str. 14 — Zajimav¢ technické feSeni vypinani spojky A 50.

str. 15 - 16 — Volba barev pfi renovaci = krok do mlhy?

str. 16 - 18 — Dynamo Scintilla s regulatorem napéti, Vliv regulatoru na baterii a kontrola regulatoru.
str. 19 — Sefizeni vali fizeni A 30, A 50.

str. 19 - 20 — Renovujeme vyfuk — tlumi¢ vyfuku a jeho uloZeni.

str. 21 — Seznam archivnich vykresti A 500 az A 1000. Vykresy obhospodaiuje Karel Sebesta!

str. 22 — Z historie STK — 5. ¢ast.

str. 22-23 — Pravda a myty o automobilu Aero Minor. Inzerce.

~F9060C%

Vliv antidetonacnich prisad na zapalovaci svicku
Prevzato z technické literatury.

Tak zvané klepani motoru, vznikajici hofenim smési, zavisi jednak na motoru, jednak na palivu. Toto klepani vznika tim, ze
po zapaleni smés hofi znacnou rychlosti a plyny stlaci a ohteji dosud nezapdlenou c¢ast smési tak, ze se naraz vzniti. Timto
nahlym shofenim vznika nerovnomérné rozdéleni tlaku ve spalovacim prostoru, které se projevi zvukovymi vlnami na sténach
valcu, takze slySime klepani. Pfitom stoupne nahle tlak, ktery znamena dodatecné zatizeni klikového ustroji a lozisek motoru.
Konstruktér se snazi tomu zabranit jednak vhodnym tvarem spalovaciho prostoru, jednak pouzivanim vhodného paliva. Zvlasté
u motord s velkym mérnym vykonem (vyjadienym v konich na jeden litr obsahu valci) je nebezpeci klepani velké, a proto
musi mit pouzivané palivo odolnost proti pfilis prudkému hofeni (detonacim), které zpisobuje klepani. Tato odolnost se
vyjadiuje oktanovym ¢islem. Aby se tato odolnost paliva proti klepani zvétsila, piimisi se k benzinu rtizné ptisady, které vSak
maji neptiznivy vliv na zapalovaci svicku. Vétsinou se pfimésuje tetraethyl olova a karbonyl Zeleza. Na svicce se pak usazuje
kysliénik, bromid a siran olovnaty jako Sedobily povlak, ktery se stava pii teploté 380 °C vodivym. Je tedy nebezpeci vzniku
vodivého mustku, ktery zeslabuje jiskru nebo dokonce pieskok jiskry znemozni. Povlak na svicce se vSak méni pfi teploté 420
az 500 °C, proménuje se v pary a jeho isolacni schopnost se zvétsuje. Na samozapalnou teplotu plisobi palivo s ptisadou olova
ptiznivée, avSak opalovani elektrod je vEtsi nez u benzinu bez prisady olova. Pri¢inou vétsiho opalovani elektrod je, Ze svicka se
zahiiva na vyssi teplotu, nebot’ motor pohanény palivem s vysokym oktanovym ¢islem miva jednak vyssi kompresni tlak,
jednak vyssi otacky.
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Tato vyssi teplota (nad 650 °C) je nepfizniva, protoze pii ni koroduji elektrody. ProtoZe zminény povlak je hydroskopicky,
to znamena, Ze pohlcuje vodu z okolniho prostfedi, mohou nastat i obtize pii spousténi motoru, nebot’ vihky povlak je vodivy.

Pfisada olova v benzinu vSak snizuje napéti, kterého je zapotiebi, aby preskocCila na svicce jiskra, nebot’ ma uc¢inek
ionisacni. Tato okolnost plsobi velice ptizniveé a snizuje nebezpeci vzniku vodivého mustku.

- st Piispévek zaslal Petr Klusak

Zajimavé technické feSeni vypinani spojky A 50.

Originalni feSeni vypinani spojky, m¢ uvadélo do urcitych pochybnosti, co se tyka osazeni radidlnim kulickovym loziskem
na vypinacim $neku spojky A 50. Toto lozisko je zatéZovano pouze axidlng! Nahodou se mi dostal do rukou pfitlacny talif, kde
bylo toto lozisko nahrazeno loziskem axialnim. Jako technik povazuji toto feseni za lepsi. Provedeni je vidét na fotkach.

Axialni lozisko je nutno plo$né obrousit na patfinou miru a jednu pilku vybrousit na vétsi pramér. Dale je nutno
vyvlozkovat pfitlacny talif. Nechci tvrdit, Ze je tato Gprava nutnd, moje aerovky maji na tomto misté potrad jesté pivodni
§védska loziska, ale v dnesni dobé¢, kdy kvalita novych loZisek je sazkou do loterie a rozméry originalniho loziska jiz nejsou,
by to snad stalo za uvahu.

Musim k tomu dodat, Ze pfesto, ze se mi to technicky libi, nemam s tim zadné praktické zkuSenosti. Upozoriuji, ze se
lozisko nesmi to¢it, kdyz neni vy$lapnuta spojka!

N

Technické doplnéni.

Rozméry upraveného loziska (horni a dolni krouzek):
@ ,,horniho“ krouzku 55/82,5 mm

@ ,,dolniho* krouzku 55/78,5 mm

Oba zbrouseny na silu 3 mm.

| 12 kulicek @ 7,9 mm, hloubka drahy kuli¢ek 1 mm.
. Celkova sitka (vyska) loziska je 12 mm.

V soucasném katalogu je uvedeno nejblize lozisko:
+ Axialkugellager 51111 — 55x78x16  cena 3,99 Eur.

+ Ptvodni lozisko (radialni) L 96, SKF 6011 —
.+ 55x100x12 (totozné s AERO 30).
' Zdar a silu! Frantisek Budinsky
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Volba barev pii renovaci = krok do mlhy?

Pti debatach s kolegy veteranisty na téma renovaci se obcas diskutuje o problému, jak snadno se mize stat, Ze i po velmi
peclivé provedené praci se cloveéku nepodafi zavérecné rozhodnuti o tom, jakd kombinace barev (t€la vozu, blatnikd, kol,
sedadel, atd.) by byla ta nejlepsi. Vysledek mtize zaostavat za o¢ekavanim. Renovator si pak zhluboka povzdechne, ale energii
na novy nastfik uz najde jen malokdo. Je to potiz. Ne kazdy ma predstavivost $pic¢kovych malift. Vyrobit néco podle vykresu,
nebo k sob¢ sesadit néjaké dily, to jsou jasné véci, to se pifece neda pokazit! Ale barvy? To je zradnd bazina! Nejeden
renovator uz v ni tonul.

Takze co s tim? Ma to néjaké feSeni? Tady by mohlo dostat ptilezitost to pro nékoho odtazité slovo ,,software®. Slovo, které
se nam rozhodné nespojuje s historickymi samohyby. Uz jsme si zvykli, ze filmovi producenti maji v soucasné dobé diky
softwaru moznost ,,natocit” véci, o kterych se filmovym studiim jesté¢ docela nedavno ani nezdalo. Jen se zkuste podivat tieba
na prvni generaci serialu Star Trek a na to, jak vypada soucasna série (Picard). Jasna propast. Nad témi pivodnimi snimky uz
se budete usmivat, ale ty soucasné jsou dokonale vérohodné. Vypadaji naprosto autenticky. Takze: pokud svét softwaru dosel
tak daleko, pro¢ nezkusit vyvinout si pomoci softwaru pocitatovy 3D model auta, které renovujete? A pro¢ se nepodivat, jaké
barevné podani by nejlépe naplnilo vasi pfedstavu o tom, co tomu vozu bude nejlépe sluset.

Renovujeme padesatku, model 39, sportovni 4 sedadlovy viiz. Téchto aut se zachovalo hodné malo (neni divu, bylo jich
vyrobeno jen 21), a tak se snazime. Mezi véci, kterymi jsme se zabyvali, patfilo i téma, do jakych barev to nakonec
vyfesakujeme. Rekli jsme si, Ze nejlepsi je predem vidét vysledek. Takze potiebujeme 3D model, abychom si s nim mohli
pohrat.

Stav v pritbehu renovace.

Nejdiive jsme vyvinuli model jen tak nahrubo. Pro tvahy o barvach vozu neni detailni model nutny. Postupné jsme ale
model uptesiiovali. Bavilo nés to. Pfed Vanocemi jsem poslal vyrendrovany obrazek padesatky kolegovi s novoro¢nim pianim.
Byl to vlastné takovy trochu infantilni vtipek. Kolega Jirka véd¢l, Ze jsme renovaci zacali v inoru 2019, a Ze pfedrenovacni
stav rozhodné¢ nenavozoval pocit, ze by se kompletni renovace dala zvladnout do konce té¢hoz roku. Jirka mi pak volal tak




trochu s izasem v hlase, a jestli by se pry na to mohl ptijet podivat. Ptiznal jsem, ze auto se teprve na lak pfipravuje, a Ze jsem
si 3D model pfipravil proto, abych si to auto mohl v pocitaci ,,nastiikat v n€kolika variantach, a podivat se, ktera z téch
variant by mé nejvic oslovila. Jirka se ani nezlobil — aerovkaii jsou fajn lidi...

Mate-li model auta hotov, je nahozeni barevnych variant brnkacka. Pritadite barvy jednotlivym objektiim (ponton karoserie,
blatniky, kola, sedadla a ¢alounéni atd.), to co chcete, ,,nachromujete”, zvolite si jeden nebo vice pohledt, pro které byste
chtéli mit kvalitni nahled a nechéte pocitac, aby to vyrendroval, to znamend, aby vytvofil néco jako fotky toho auta. Je to par
minut prace pocitace (podle toho, jak jemné rozliSeni ma byt vysledkem — obrazné: kolik asi megapixeld to ma mit).

Aerovkarf je nizkonakladové periodikum s pomérné nizkym poctem vytiskti. Komfort vysoce kvalitni barevné reprodukce
neptipada v uvahu. Proto na ukdzce modelu, ktery je zde otiStén, ¢tenaf nemtize ocenit vse, co se z takového modelu da ziskat.
Ale pro ty z vas, které to zaujalo, uvadim odkaz na internetové stranky, kde je ukazka toho, jak je vybranad sada pohledi
zobrazena v nékolika barevnych podanich. www.bitly.com/aero50model

To, co by mozna ¢tenafe mohlo zajimat, je, jaky konkrétni software jsme pouzili (a kolik to sakra stoji?). Nebo jaké
podklady se tomu musi piedhodit, aby takovy model vznikl? To dalsi by asi mohlo byt: ,,Fajn, ale s pocitatem si nerozumim,
takze jak na to?“. Nebo: ,,Kdyz uz mam v pocitaci model, ktery se mi libi — jak z té pocitacové barvy (v RGB) zjistim, jakou
skute¢nou barvu pro nastiik potiebuji?““. Mozna by se nasly 1 jiné otdzky nebo slova do pranice. Pokud by byl zdjem, napiste
na dalibor.konvicka@seznam.cz

Pokud by se ukézalo, Ze by o n&jaké navazujici téma byl veétsi zdjem, mizeme se k tomu vratit v nékterém z piistich ¢isel
Aerovkare.

A kone¢n€ — nyni jiz ne zcela neziStn€: pokud byste méli ve svych archivech néjaké dobové materialy k Aero 50, model 39,
o které byste se byli ochotni podélit, byl bych vdéény za kazdou informaci — obrazek, kopii dokumentu a podobné.

—_— SN E—— Dalibor Konvicka
Regulator napéti — ,,relatko*

V Aerovkati €. 1 a 2/2003 popsal velmi podrobn¢ funkci, parametry a setfizovani regulatoru napéti Jarda Dufek. Piesto se do
sefizeni nebo oprav tohoto diilezitého zafizeni malokdo pousti. Petr Klusék zaslal do redakce na toto téma obsahly material,
ktery se zabyva obecnym, velmi pochopitelnym popisem funkce regulatoru a jednoduchym zptisobem jeho prezkouseni.

* %k ok

Obratilo se na mne n¢kolik aerovkart v zalezitosti revize, opravy dynama a regulatoru. VétSina se domniva, Ze postaci
zakoupené relé¢ (na burze) pouze namontovat a tim padem bude relé¢ naprosto funkéni. Opomiji se opotfebovani (opalené
kontakty, inava materialu apod.), ale naprosto neni znamo, ze piislusné relé je nutno po namontovani sefidit ve vozidle na
provozni parametry. Piikladam alesponn né€kolik struénych pozndmek k této véci, které si kazdy mize provést sam
s minimalnim vybavenim. Je zde pfipojena tabulka hodnot pro méfeni regulatoru napéti.

Petr Klusak

Dynamo Scintilla s reguliatorem napéti
Cerpano z publikace Elektrotechnika motorovych vozidel, ing. Josef Kadrmas, vyddno v r. 1948.

Dynama Scintilla typu R jsou stavéna pro vykon 62 — 210 W a pro napéti 6, 12 nebo 24 V. Jsou rovnéz opatiena
regulatorem napéti, ktery udrzuje stalé napéti, a samocinnym vypinacem, ktery zabraiiuje prichodu vybijeciho proudu
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z baterie do dynama. Na obr. 1 je schematicky naznaceno zapojeni pfisluSenstvi tohoto dynama.

Na tomto obrazku si zopakujeme kol regulatoru napéti.

Pti zvySovani otaCek kotvy nastava i rychlejsi protinani silocar, takze napéti mezi svorkou 17 a hmotou vzrista. Jakmile
napéti dynama dostoupi pozadované vySe (jmenovité hodnoty) 6, 12, nebo 24 V, zapoji samocinny vypinac regulatoru F proud
jednak do okruhu dynamo-baterie C — hmota a do okruhu dynamo-spotiebice D — hmota. Klesnou-li opét otacky dynama,
prerusi vypinac tyto okruhy, a to jakmile napéti dynama klesne pod hodnotu napéti baterie. Tim se zamezi, aby se baterie pfi
nizkych otackach nebo pfi zastaveném dynamu vybila. Reguldtor napéti F udrzuje napéti dynama téméft stale stejnym, bez
ohledu na jeho otacky. Baterii dodava dynamo pouze pfiméfeny nabijeci proud, ktery se rovna u vybité baterie plnému vykonu
dynama, kdeZto u pIn¢ nabité baterie jen zlomku normalniho nabijeciho proudu.

Kdyz dynamo neni v ¢innosti, jsou svorky 3 a 4 na regulatoru spojeny, takze spotiebice D jsou napajeny piimo z baterie C.
Jakmile v§ak dynamo dava plny vykon, regulator zvysi napéti na svorce 3, takze spotiebie D, pfipojené ke svorce 3, dostavaji

proud piimo z dynama a baterie piestane proud

Vyznam pismen: @ Vo dodavati. Déle je mezi svorkami 17 a 3 zapojena
s E F :] pfes vypina¢ zapalovani J kontrolni Zarovka E.
A —kotva / Sviti pfi zapnutém vypinaci zapalovani J a stoji-

cim motoru. Jakmile samocinny vypina¢ zapne
proud do baterie, tak kontrolni zarovka zhasne.
To je znamenim, ze dynamo a regulator spravné
pracuje.

Regulator napéti zn. Scintilla se 1isi od regu-
latoru zn. BOSCH tim, Ze najadfe je navinuta
kromé civky proudové a napétové jesté civka
zpétnd. Dostava proud od budiciho vinuti dyna-
ma a zvySuje nebo oslabuje ucinek civky napé-
tové. Dale spociva rozdil v tom, Ze kotva regu-
latoru nezafazuje k budicimu vinuti dynama
cely odpor najednou, nybrz zvlastnimi kontakty
Obr. 1 — Schéma zapojeni dynama Scintilla po castech.

B — budici vinuti

C — akumulatorova baterie
D — spotiebice

E — kontrolni zarovka

F — regulator napéti

G — ampérmetr

H — vypinac spotfebict

J — vypina¢ zapalovani

Pozn. red.: V textu je pouzito slovo hmota, ¢imz je archaicky mysleno pripojeni na kostru vozu — ukostieni. Dale je v textu
zminén samocinny vypinac. Timto vypinacem je samoziejme minen kontakt v reguldtoru, aby nedoslo k zamené s vypinacem
spotiebici H, ktery je na palubni desce nebo ve spinaci skiinice a v textu se o nem vitbec nehovori.

Svorky relé pod cisly 17 a 18 byly drive oznaceny P nebo D a M. Svorky relé pod cisly 3 a 4 byly diive oznaceny L a R.

* ko

Vliv regulatoru na baterii a kontrola regulatoru
Cerpano z publikace Akumuldtory motorovych vozidel, Josef Khol, vyddno v r. 1967.

Nespravné setizeny regulator napéti je vzdy pfi¢inou skod na akumulatoru. Regulator ma byt sefizen tak, aby propoustél
napéti takovych hodnot, které by zarucovaly fadné dobijeni baterie. Rozpina-li regulator pfi napéti pfili§ nizkém, dochazi
k sulfataci akumulatoru, pfi vy$Sim napéti je baterie pfebijena, coz se nejprve projevi vystiikovanim elektrolytu a posléze
rozpadem desek. Oboji velmi zkracuje akumulatoru zivot.

Sefizeni regulatoru na prfedepsané hodnoty je zakladnim pfedpokladem pro spravny provoz, maximalni délku zivota a dobry
vykon akumulatoru.

Hlavnim tkolem regulatoru je udrzovat napéti na potfebné vysi nezavisle na rychlosti otaCeni a vodivé spojovat dynamo
s baterii v dob¢, kdy dynamo dodéava vyssi napéti, nez je napéti akumulatoru.

Neni-li regulator dobfe sefizen, mohou nastat tyto piipady:
a) vybijeni akumulatoru pies vinuti dynama na kostru vozu,
b) akumulator neni dostatecné nabijen,

¢) akumulator je prebijen.

Abychom pfedesli Skodlivym nasledktim, které ztoho pro akumulator plynou, miZzeme obcas Cinnost regulatoru
prezkouset. K pfezkouseni je vSak tfeba mit vhodny voltmetr na stejnosmérné napéti s rozsahem napt. 3 az 30 V.

Pokud je motor v klidu, pfipojime vodice voltmetru na kabelova oka u vyvodi akumulatoru (kabelové oko od kladného
vyvodu baterie na kladny vyvod voltmetru a oko vodic¢e od zaporného polu baterie na zaporny vyvod voltmetru) — obr. 2a.
Voltmetr ukaze klidové napéti baterie, které ve vétSiné piipadd je odliSné od jmenovitého napéti a je urovano okamzitym
stavem nabiti baterie.

Nastartujeme motor a zvolna zvétSujeme rychlost otaceni. Okamzik sepnuti se u starSich typu regulatorti projevi jednak
zvukové (cvaknutim), jednak zietelnou zménou polohy ruc¢ky voltmetru. U novéjsich typt vozidel 1ze okamzik sepnuti zjistit
jen nahlou zménou polohy rucky voltmetru — neuvazujeme-li pouziti ampérmetru.

Napéti naprazdno zmétime tak, Ze pii bézicim motoru odpojime od baterie (proudovy) vodié, ktery neni spojen s kostrou (u
nékterych vozidel je to vodi¢ od kladného, u jinych od zaporného polu baterie) — obr. 2b. Voltmetr pti tom zistava trvale
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pfipojen na ob¢ kabelova oka. ZvétSovanim nebo zmenSovanim rychlosti otaceni, tj. pfidavanim nebo ubiranim plynu, zjistime
napéti naprazdno.

Pii provozni rychlosti otaceni (napf. pii 2000 ot./min.) potom zapojime nékteré skupiny spotiebicti (napt. dalkova nebo
potkavaci svétla a pod.). Hodnoty, které odecteme na stupnici voltmetru, pak porovname s predepsanymi hodnotami pro
¢innost regulatoru (provozni napéti).

Pro jednotlivé druhy a typy vozidel se musi pouzivat jen akumulatort odpovidajici kapacity. Konstruktér vozidla
predpokladal uréitou rovnovahu mezi pfikonem spotiebici, kapacitou nabijeciho zafizeni a kapacitou akumulatoru. Kazdé
dalsi neplanované spotiebice (,,zlepSovaky*) porusuji tuto rovnovahu. Ptipoji-li se k tomu jesté nedostatky ve Spatné setfizeném
karburatoru, zapalovani ¢i startéru, popt. neni-li dynamo schopno zajistit dostate¢nou dodavku elektrické energie, startovani
trva déle nebo zcela selze. V takovém piipadé motorista pozaduje od akumulatoru vice, nez je schopen vykonat. Nasledky se
potom projevi postupnou ztratou kapacity.

Naroky na potfebnou velikost kapacity baterie vyplyvaji i zodbéru proudu jednotlivych spotiebicl, zapojenych
v elektrickém obvodu vozidla.
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Obr. 2a Zpuisob prezkouseni reguldtoru napéti. Obr. 2b
Pozn. red.: Na obr. 2a a 2b je pouzita varianta, kdy je ukostren kladny pol baterie.
Hodnoty pro méfeni regulédtori napétf
Spfnaci Napsti Provozni
TYPm Napétd | Vykon napsti naprézdno napéti Pousit
vegtl v w v v v
02-9400.03 6 50 6,2 aZ 6,6 7,6 aZ 8,0 6,6 af 6,8 Motocykly Jawa
02-9401.50 6 70 6,1aZ86,5 7,0 aZ 8,0 6,6 aZ 6,7 Zetor 15
02-9401.53 6 130 6,1 aZ 6,6 7,0 aZ 8,0 6,5 aZ 6,7 8koda 1100, 1101, Aero Minor, Tatra
57B

02-9403.50 12 130 12,5 aZ 13,0 14,0a% 15,5 | 13,0a%13,4 | Aero

Pozn. red.: V tabulce je pro vozy Aero uvedeno z neznamych divodii napéti 12 V. Pro naSe potreby lze pouzit hodnoty uvedené
pro Aero Minor.
*

Hlavni zasady udrzby akumulatoru:

1. Na vozidle pouzivejte takového akumulatoru, aby jeho kapacita s dostate¢nou rezervou kryla ptikon vSech spotiebica.

2.V ¢innost uvadéjte akumulator jen podle pokynt vyrobce.

3. Nevybijejte akumulator opakované pod povolenou hranici 5,25 volti u Sestivoltové a pod 10,5 voltii u dvanactivoltové
baterie a vybity akumulator nechte neprodlené nabit do kone¢nych znakt nabiti.

4. Na vozidle je ti'eba sefidit regulator napéti tak, aby akumulator byl dostatecné nabijen, av§ak aby nebyl piebijen.

5. PFi nabijeni i p¥i provozu zamezte pi‘ekracovani teploty pres 40 °C a v zimnim obdobi protocte pied startovanim vozidla
motor klikou, pokud to jeho zafizeni pfipousti.

6. Hladinu elektrolytu udrzZujte trvale na piedepsané vysce.

7. Elektrolyt akumulatoru, uvedeného fadné€ do ¢innosti, nedopliujte ni¢im jinym nez destilovanou vodou.

8. Akumulator udrzujte vzdy Cisty a suchy, vyvody a spojky konzervované vazelinou nebo hustym mineralnim olejem.

9. Celou elektrickou instalaci ve vozidle udrzujte v poradku. Dbejte toho, aby kabely elektrického obvodu byly fadné
izolované a aby kabelova oka byla Ffadné pripojena na vyvody baterie. PFekontrolujte si, zda pod podloZzkou v misté
zapojeni kabelu od baterie na kostru vozidla neni vodivost znemoZnéna vrstvou laku nebo rzi.

10. Pti vyskytnuvsi se zavadé, kterou nemizete sami odstranit, predejte akumulator k opravé odborné dilné.

18



Pozn. red.: Vycet zasad udrzby akumuldtoru je pro mnohé aerovkare asi usmevny, ale z praxe vim, Ze mnohé uvedené rady se
nedodrzuji. Pravé s temi se casto setkavame, jejich nedodrzeni mnohdy zpiisobi vazné zavady. V textu jsem tucné zvyraznil
casté prohresky.

RO —— Pfipravil Petr Klusak

Serizeni vili Fizeni A 30, A 50.

V Aerovkati €. 3/2018 je uveden clanek NepFijemna zadvada na mechanismu Fizeni A 30, A 50. Petr Klusak mé upozornil
na chybu v textu, kde uvadim excentrické pouzdro fizeni pod €. L 3128. Spravné ma byt L 3127. Dale se kolega Klusak
pozastavil nad zménou z 3.12.40 ,, zrusen zarez k nataceni pouzdra“ — viz vykres. Tim je velmi ztiZeno pootoceni pouzdra do
spravné polohy. Na zafez Sel diive nasadit kli¢ (na vykresu je pivodni zafez ¢astecné vidét na levé strané pouzdra — tmavsi
¢ast fezu). Pokud se pouzdro pootoci z divodu zadieni, jak je uvedeno v ¢lanku, tak ma pravdu.

Ale pozor! Zuby pastorku fizeni a zuby na hiebenu fizeni jsou v pfimém sméru jizdy vice opotiebeny nez ostatni zuby. Je to
zpusobeno najetymi kilometry a také proto, Ze se diive kola nevyvazovala. Pokud se na fizeni stane popsana zavada, je mozné
pouzdro pootocit pouze do pivodni polohy. V Zadném piipad¢ neni mozné pouzdrem sefizovat opotiebeni zubti! Pokud to
udélame, tak méné opotiebené zuby (v nepiimém sméru) budou pfilis tésné a mohou se i zablokovat.

Je nutné si uvédomit, Ze pii sestavovani fizeni na novém voze byly excentrickym pouzdrem L 3127 a zaroven spodnim
luzkem pastorku fizeni L 3150, jehoZz otvor je rovnéz vrtan excentricky, vymezeny vyrobni tolerance mezi zuby pastorku a
hteben fizeni. Po sefizeni bylo lizko pastorku zafixovano pevné kolikem a excentrické pouzdro Sroubkem (Cervikem).

Za zminku jest€ stoji poznamky na vykresech: ndahradni materidal Seda litina. Za valky byly bronzové soucasti, diky
nedostatku kovu, vyrabény z tohoto ndhradniho a nevhodného materialu.
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Renovujeme vyfuk — tlumié¢ vyfuku a jeho uloZeni

Cela sestava vyfuku vcetné jednotlivych dili byla podrobné popsana v Aerovkaii ¢. 1 az 3/2011. Po konzultaci
s aerovkafem Jifim Lencem jsem si uvédomil, ze se dé€la Castd chyba pfi sestaveni vyfukového kolena s méchy (viz minulé
Cislo Aerovkare) s tlumiem, proto se v té€chto dvou pokracovanich k sestavé vyfuku vracim. Chyba se stava tehdy, kdyz tyto
¢asti mame jako samostatné dily pied definitivnim svafenim. Nespravnym nato¢enim tlumice k vyfukovému kolenu se stava,
ze je tlumic pfili$ blizko blatniku a mize zpusobit puchyte na laku. Nebo miize naopak piili§ pfecnivat pod ramem. Sam jsem
jiz za ta léta presné natoéeni tlumie viéi ramu zapomnél. Jednoduchd myslenka je, ze nejvétsi zkoseni trychtyfového
zakonceni tlumice je nasmérovano ke svislé plose blatniku. Dale viz popis u obr. 1 a 2.
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Obr. 1 — Vykres uloZeni tlumice v piidorysu. Nad tlumi¢em je ¢arkované vyznaéen ram vozu. Tlumi¢ a jeho trychtytovité
zakonceni je svou rovnou stranou natocen k boku vozu a nejvétsi ukoseni smétuje k blatniku. Na vykresu je znazornéno jednak
starsi provedeni vyfukového potrubi, které bézelo soubézné s ramem a podchazelo zadni polonapravu. Za druhé je znazornéno
novéjsi provedeni, kdy trubka sméfuje az k vykyvnému mistu polonaprav, tam se lomi zpét pod zadni blatnik k zadnimu
tlumiéi vyfuku. Dale na vykresu vidime, kde je provedeno napojeni trubky vychazejici z tlumice na vyfukové potrubi sméfujici
k zadnimu tlumici.

08

Obr. 2 — Bo¢ni pohled na ulozeni tlumice (rdam vozu je opét ¢arkované). Pfi tomto pohledu je ukoseni trychtyte k tlumici
soumérné. Z vykresu je patrné, ze tlumic s trychtyfovitym zakoncenim pfecniva pres ram co nejméné. Koleno trubky, ktera
vychazi z trychtyfe je mirné pootoceno nahoru (v misté ptichytky L 4457), ¢imz je docileno jesté mensiho ptesahu tlumice
pfes ram. Na vykresu vidime je$té oko L 4771 privafené na vyfukovém potrubi, kterym prochazeji brzdova lana zadni a ru¢ni
brzdy (u modelu 1939 je tudy veden k brzd€ drat misto lana). Doporucuji oko z boku na jedné strané pietiznout. Pfi demontazi
vyfuku oko lehce rozehneme a brzdova lana vyjmeme, aniz bychom je museli odpojit. Pii opétné montazi vyfuku oko ohneme
do ptivodniho stavu. Pfi opatrném a co nejmen$im rozehnuti oka se nemusime bat, ze se ulomi.

Obr. 3 — Horni ¢ast obrazku ukazu-
je nazorné koleno vyfuku pod polo- = [
napravou. Pod nim je nakresleno
koleno uprostied pod vykyvnymi
osami polondprav. Novégjsi prove-
deni je méné nachylné na posko- sessia/
zeni. I toto je uvedeno ve vyse =
zminénych ¢islech Aerovkare.

Se-ME0T,

Kolega J. Lenc zaslal foto tlumi-
ci prepazky, kterd nema po obvodu
zahnuti soub&ézné s plastém tlumice.
Ziejmé¢ se jedna o ptvodni prove-
deni ozn. L 4131, jehoz vykresv
archivu nemame.

Oprava z €. 1/2020. V textu je uve-
den azbest jako tlumici vlozka vy-
fukového méchu L 4509. Spravné
ma byt klingerit o sile 1,5 mm.




Seznam vykrest AERO

A 500 az A 1000

Vykresy, které jsou v archivu

Ae-A 2028b loZisk. vi€ko zadni napravy 29 4 1931
Ae-A 2030ab klinek naboje zadnich kol 24 5 1929
Ae-A 2034ab kli¢ brzdy 20 12 1928
A 2038ab buben brzdy 20 9 1929
Ae-A 2043ab Gelisti brzdy 16 9 1929
A 2045|péro brzdovych &elisti 20 9 1929
Ae-A 2048ab $roub pro vidlici packy brzdy 7 11929
Ae-A 2051ab brzdové obloZeni 25 9 1929
A 2056a-b matka pouzdra kul. loZiska 18 9 1929
Ae-A 2078a-b vloZka do vidlic pagek brzdy 8 5 1930
A 2093b silentbloc S-2110 7 8 1930
A 2094b Sroub silentblocu 10 1930
Ae-A 2105|vi¢ko loZiska 1 6 1932
A 2121|prava pule napravy 4 4 1932
A 2122|leva pule napravy 4 4 1932
Ae-A 2123|zadni osa 10 4 1932
Ae-A 2124|naboj osy 4 4 1932
Ae-A 2125]|vicko loZiska 5 4 1933
Ae-A 2133Sroub péra vozu 11 7 1933
A 2199|sestava zadni osy

A 2998|sestava zadni osy 21 10 1929
A 2999|sestava zadni osy 21 10 1929
A 3001|¢&ep pfedniho kola levy 30 10 1929
A 3001]levy &ep pied kol 26 6 1932
A 3002b Cep pfedniho kola pravy 31 8 1933
Ae-A 3003|&ep kloubu pied. kol. 28 5 1929
Ae-A 3005a naboj pfedniho kola levy 24 10 1947
Ae-A 3006a naboj pfedniho kola pravy 24 10 1947
A 3007|packa Cepu fizeni kola prava 10 9 1930
A 3009|vidlice kloubu pfed. kol 17 5 1929
Ae-A 3029|ozubena ty¢ fizeni 19 6 1929
Ae-A 3031|pouzdro fizeni 30.2.1931

Ae-A 3032 |pastorek fizeni 12 4 1932
Ae-A 3040{tfminek piednich per vozu 16 1 1929
Ae-A 3042|sestava volantu 11 12 1930
Ae-A 3047|trubka volantova 19 6 1929
A 3075|tlakova maznice /técalémit/ 28 11 1932
Ae-A 3092|koule kloubu 8 7 1930
Ae-A 3100|kloub fizeni 11 7 1930
Ae-A 3110|pouzdro pouzdra fizeni /do 3200 vozu/ 29 4 1932
Ae-A 3112|pouzdro pastorku fizeni /plati od cca 3300 vozu/ 14 11 1932
Ae-A 3119 &ep kloubu pfednich kol 5 4 1933
A 3120|pfedni naprava 5 4 1933
A 3124 pfilozka brzdove Eelisti 24 1 1934
A 3130/ kryt bubnu brzdy levy 27 12 1933
A 3131|kryt bubnu brzdy pravy 27 12 1933
A 3132[&ep levého piedniho kola 27 12 1933
A 3133|¢&ep pravého pfedniho kola 27 12 1933
A 3137|vodici pfiloZzka pér. kruhu, leva

A 3138|vodici pfiloZka pér. kruhu, prava

Ae-A 3140|pifedni naprava 26 1 1934
A 3142|opérny drzak bowdenu

A 3998|sestava pifedni osy a fizeni 18 1933
A 3999|sestava predni napr. a fizeni 26 8 1930
A 4001|naboj kol 11 11 1929
Ae-A 4002| matka kola 10 6 1930
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Z historie STK (Statni technické kontroly)
5. pokracovani.
Aero v STK ..., ale i jina vozidla!

Co je potieba k provedeni méfeni emisi a technické prohlidky aerovky, ale i jiného vozidla.

V prvé tadé automobil, fidi¢e nebo odtahovku, ktera piiveze automobil na misto uréeni, penize nebo kreditni kartu a
doklady k vozidlu tj. OsvédcCeni o registraci ¢ast 1. (,,maly tech. prukaz) a ¢ast II. (,,velky tech. prikaz*). V STK jesté Protokol
o méfeni emisi. Doklady musi byt originalni, nikoliv kopie!!!

Prvni co musime navstivit je SME (Stanice méfeni emisi).

Megfeni emisi — emise se méfi u ¢tyitaktnich motord, hodnoty
musi byt dle predpisu vyrobce, jestlize hodnoty nejsou k dispo-
zici nebo vyrobee neexistuje, mefi se dle platnych hodnot uvede-
nych v legislativé. Jsou-li hodnoty emisi v poradku a oznaceni
typu motoru piipadné vyrobniho ¢isla je v souladu s tech. prika-
zem, vystavi se protokol o méfeni emisi. Osvédéeni o méfeni
emisi (oranzova nebo zelena karticka) se jiz nékolik let nevysta-
vuje ani nepotvrzuje a zelena nalepka na RZ se jiz také nevyle-
puje!, stard nalepka se mize odstranit, v ptipadé poskozeni se
nahradi tzv. prelepkou.

U vozidel se zazehovymi a vznétovymi motory s nefizenym
emisnim systémem nebo s nefizenym emisnim systémem s katalyzatorem, ktera maji v technickém prikazu zapsanou
historickou ptvodnost, se pfi méfeni emisi provadi vizudlni kontrola skupin a dil ovliviiyjicich tvorbu emisi Skodlivin
vyfukovych plynli zamétend na tplnost a tésnost palivové, zapalovaci, saci a vyfukové soustavy a tésnost motoru; kontrola
ostatnich zafizeni uréenych ke snizovani emisi skodlivin (odvétrani motoru, recirkulace vyfukovych plynd apod.) se provadiv
rozsahu stanoveném vyrobcem vozidla.

Emise se neméfi u motocyklt a automobild s dvoutaktnim motorem. Ale POZOR!
Automobil musi do SME, kde se provede povinna fotodokumentace, vizualni kontro-
la motoru a emisniho systému (karburator, tlumic¢ sani, tlumi¢ vyfuku...). Je-li v§e v
poradku a oznaceni typu motoru pfipadné vyrobniho ¢isla je v souladu s tech. prika-
zem, vystavi se protokol o méfeni emisi. Z vlastni zkuSenosti mohu aerovkare uklid-
nit, ,,netece-1i z palivového systému benzin, motor ma pravidelny chod a vyfuk neni
déravy, tak by s emisemi nemél byt problém.

Po navstévé SME samoziejmé nasleduje navstéva STK. Soucasny systém ma nékolik moznosti:

Po méfeni emisi, které dopadlo dobie je potieba do 30ti dnt navstivit STK. A POZOR zména, kdyz to nestihnu do 30ti dnd,
musim znovu na nové méteni emisi a poté na STK!!!

Po méfeni emisi, které¢ dopadlo Spatn€¢, POZOR dalsi zména, midzu bud’ do 30ti dnl na opakované méfeni a potom na STK,
nebo mizu pokradovat na STK, kde bude provedena technicka prohlidka, avSak s omezenim platnosti na 30 dnt, i kdyz na
vozidle nebudou zadné zavady. Abych ,,zvitézil“ musim do 30ti dnd stihnout opakované méfeni emisi a poté opakovanou

technickou prohlidku.

e =00 = 0 C o Pavel Ferro

Pravda a myty o automobilu Aero Minor
Pred casem se mé zeptal Michael Strauch jak to bylo ve skutecnosti s nazvem automobilu AERO Minor.

Aero Minor (Minor II) byl &tyfmistny osobni automobil s dvoudvefovou karosérii, vyrabény v CSR v Leteckych zdvodech,
narodni podnik v letech 1946—1951. Tento automobil byl vyvinut béhem 2. svétové valky v prazské tovarné Jawa jako Jawa
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Minor II a koncep¢né navazal na viz Jawa 600 (Minor I).

Po rozhodnuti, ze Jawa bude dale vyrabét pouze motocykly, byla vyroba nového automobilu Minor II zadana Leteckym
zédvodum, coz byl uméle vytvofeny narodni podnik. Motor a podvozek byly vyrabény v byvalé tovarné Walter. Vyroba
karoserie a kompletace vozu byly provadény v tovarné Letov. U findlniho vyrobku byl uvadén vyrobce Letecké zavody,
narodni podnik, zdvod Jinonice a prodej byl zabezpetovan prostfednictvim Ustiedni prodejny motorovych vozidel UP 20,
ktera sidlila v Praze na Smichov¢ v Kartouzské 200/4.

Automobil Aero Minor se vyrabél az do roku 1951 a polovina vyrobenych automobilii byla exportovana do 23 stati,
predeviim do Holandska, Belgie, Francie, Svédska, Rakouska a Svycarska. Celkem bylo vyrobeno 14.178 vozi. Anglicka
firma BSA, z jejichz soucastek sestavoval Josef Walter v zacatcich svého podnikani jizdni kola, chtéla v roce 1946 Minory 11
vyrabét v licenci. Jesté 5 let po ukonceni vyroby v roce 1956 chtéla jednat o licenci na Minory II jista firma z Egypta.
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Z téchto informaci vyplyva, ze Aero Minor nemél s tovarnou AERO viibec nic spoleéného! Pro¢ se tedy jmenuje Aero
Minor? Vime, ze v tovarné AERO se béhem 2. svétové valky tajné vyvijely dva nové vozy — Aero Pony a Aero Rekord a byly
postaveny funkéni prototypy. IThned po vélce jednal JUDr. Kabes o jejich sériové vyrobé a soubézné jednal o jejich prodeji do
vyse uvedenych zemi. Po znarodnéni tovarny AERO (v fijnu 1945!) se vyroba novych vozli zimérné zdrzovala. Po volbach
v 1. 1946, které vyhrali komunisté, bylo rozhodnuto, Ze se jesté dokompletuji vozy AERO 30 a o v§em dal$im jiz rozhodovali
komunisté! V roce 1947 definitivné skoncila vyroba vozit AERO. Po ,,inoru 1948 jiz komunisté ovladli zcela vSechno, a tak
bylo rozhodnuto, ze tovarna AERO bude vyrabét pouze letadla. Komunisté ale védéli o rozjednaném prodeji novych vozl
Pony a Rekord. Aby stat nepfiSel o tyto zakazky, tak prosté prejmenovali automobil Minor II (Jawa) na Aero Minor a pod
timto novym nazvem byl viiz prodavan. Jednalo se o spolehlivy automobil, takze nikdo dusledné nepatral o jeho skute¢ném
puvodu. Je spodivem, ze téhle 1zi tehdejsiho rezimu véti mnoho lidi dodnes.

—JK -

Soudoba inzerce

Vyménim: Vyménim kompletni dynamo SCINTILLA na Aero 30 za dynamo Bosch typ RJA 75/12 nebo RJD 75/12
na Tatru 52 — tel: 732 484 460 — email: divide@seznam.cz

Prodam: ® ok ok
Prodam nova kola prevodii synchron A 30, planetova Kola a satelity aj. dily: tel. 733 130 457
® ok ok

Prodam hist. vozidlo AERO 1000 roadster pied dokoncenim (vse po GO) diivodem je umrti v rodiné.
Ing. Josef Kobliha, Prostéjov — email: josef.kobliha@volny.cz
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